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Abstract (Basic) : WO 200117812 Al 

NOVELTY - A controller with entry and display unit (5) provide 
automatic assistance through communication between driver and vehicle 
systems 

DETAILED DESCRIPTION - An INDEPENDENT CLAIM is included for 
corresponding equipment . 

USE - To provide a computerized display interface assisting the 
driver in handling and utilization of today's on-board vehicle control 
and information systems so that maximum benefit is obtained from them. 

ADVANTAGE - The invention provides assistance for the driver, in a 
modern vehicle with large numbers of systems. It can provide warnings, 
services and alerts. A palpable objective is to introduce butler-like 
characteristics into the interface, providing the driver with a helpful 
companion. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - An impression of the display is 
provided following activation. (Drawing contains non-English text.) 
entry and display unit (5) 
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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelrt 

® Verfahren und Vorrichtung zur aktiven Hilfestellung eines Kraftfahrzeugfuhrers in einem Kraftfahrzeug 

® Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrich- 
tung zur aktiven Hilfestellung eines Kraftfahrzeugfuhrers 
in einem Kraftfahrzeug, mittels mindestens eines Steuer- 
gerates und einer Ein- und Anzeigeeinheit, wobei das 
Steuergerat auf die Daten von fahrzeugzustandsrelevan- 
ten Sensoren und Steuergerate unoVoder Komfortsteuer- 
gerate und/oder interne oder externe Datenbanken zu- 
greifen kann. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifftein Verfahren und eine Vorrichtung 
zur Durchfuhrung des Verfahrens zur aktiven Hilfestellung 
eines Kraftfahrzeugfuhrers in einem Kraflfahrzeug. 5 

Kraftfahizeuge stellen ein imrner komplexer werdendes 
Gesamtsystem dar, das einem Kraftfahrzeugfxihrer einer- 
seils iminer mehr Komfortmoglichkeiten bietet und anderer- 
seils uber immer mehr sicherheilsrelevante Systeme verfugt. 
Diese sicherheitsrelevanien Systeme miissen jedoch hin- 10 
sichllich ihrer Funktionalitat uberwachl werden. Bei einem 
Defekl oder einem fahrzeugkritischen Zustand weiB ein 
Kraftfahrzeugfuhrer haufig nicht, wie er auf eine derarlige 
Fehlermeldung beispielsweise mittels einer aufleuchlenden 
LED reagieren soli. Auch falli es den meisten Kraftfahr- 15 
zeugfuhrern schwer, sich die richlige Bedienung fur alle 
Komfonsysteme, wie beispielsweise Navigation, Zusatzhei- 
zungcn, Klimaanlagc, SitzvcrstcUungcn, Spicgclvcrstcllun- 
gen, Telefon, Audio etc. zu merken. Dies fuhrt dazu, da£ 
eine Vielzahl von ansonslen benuizten Komfortmoglichkei- 20 
ten erst gar nicht benutzt wild. Desweiteren werden dem 
Kraftfahrzeugfuhrer uber die vorhandenen Anzeigen ledig- 
lich die Ist-Zustande, wie beispielsweise "der Tank ist leer", 
"Inspekuonsintervall abgelaufen" oder "Aus Sicberheits- 
griinden Fernsehen nur im Stand" angezeigt. 25 

Der Erfindung liegt daher das technische Problem zu- 
grunde, ein Verfahren und eine Vorrichtung zur aktiven Hil- 
festellung eines Kraftfahrzeugfuhrers in einem Kraftfahr- 
zeug zu schaffen, miUels dererdie zuvor beschriebenen Pro- 
bleme vennieden werden. 30 

Die Losung des technischen Problems ergibt sich durch 
die Gegenstande mit den Merkmalen der Patentanspriicbe 1 
und 6. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
ergeben sich aus den Unteranspruchen. 

Hierzu wird mittels des Steuergerates und einer Ein- und 35 
Anzeigeeinheit eine automatische Unterstiitzung bei der 
Kommunikation zwischen dem Kraftfahrzeugfuhrer und 
dem Fahrzeug gegeben. Vorzugsweise werden dem Kraft- 
fahrzeugfuhrer zur Hilfestellung kontex- und/oder prafe- 
renzsensitive Eingabeoptionen angeboten, die nach Aus- 40 
wahl durch den Kraftfahrzeugfuhrer selbsttatig durchge- 
fuhrt werden. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform erfaBl ein Steuer- 
geratFahrzeugzustande und zeigt diese zusammen mit mog- 
lichen Handlungen auf einer Anzeigeeinheit dar. Die vom 45 
Kraftfahrzeugfuhrer ausgewahlte Handlung wird dann selb- 
standig durch die Vorrichtung ausgefuhrt. ErfaBt beispiels- 
weise das Steuergerat, daB die Motonemperatur ihren zulas- 
sigen Wert iiberschritten hat, so wird dies auf der Anzeige- 
einheit automatisch dargestellt. Zusatzlich werden die mog- 50 
lichen Handlungen wie "Motor abstellen", "Nachste Werk- 
statt anrufen" oder ignorieren" auf der Anzeigeeinheit darg- 
stellt Wahlt der Kraftfahrzeugfuhrer die Handlung "Motor 
abstellen", so schaltet die Vbrrichtung selbsttatig den Motor 
ab. Wahlt der Kraftfahrzeugfuhrer hingegen die Handlung 55 
"Nachste Werkstatt anrufen", so sucht die Vorrichtung unter 
Zuhilfenahme der Daten einer Navigationsvorrichtung die 
nachste Servicestelle und wahlt uber ein Autotelefonsystem 
selbsttatig die Rufnummer der Servicestelle. Mittels des 
Verfahrens werden daher dem Kraftfahrzeugfuhrer nicht nur 60 
die kritischen Zustande angezeigt, sondern auch die entspre- 
chenden GegenmaBnahmen, die dann ebenfalls aktiv unter- 
stiitzt werden. Die einzelnen GegenmaBnahmen sind hierzu 
vorzugsweise situationsbezogeo in einem dem SteuergerSt 
zugcordnctcn Spcichcr abgclcgt Bcispiclc fur andcrc kriti- 65 
sche Fahrzeugzustande sind beispielsweise der Motorol- 
stand. 

Eine aktive Hilfestellung kann der Kraftfahrzeugfuhrer 
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auch bei derEinstellung von Komfortkomponenien gegeben 
werden. Hierzu ist das Steuergerat mit zugehorigen Kom- 
fortgeraten verbunden. Nachdem der Kraftfaruzeugfuhrer 
manuell das Verfahren aktivierr hal, werden zunachst die 
moglichen Komfonsysteme auf der Anzeigeeinheit darge- 
stellt, aus der dann der Kraftfahrzeugfuhrer die gewunschte 
Komfortkomponente auswahlen kann. Erganzend sei ange- 
merkt, daB manuelle Aktivierung hier im Gegensatz zur au- 
tomauschen Aktivierung zu verstehen ist und somii auch 
eine Aktivierung per Sprachbefehl umfafit. Nachdem der 
Kraftfahrzeugfuhrer die gewunschte Komfortkomponente 
ausgewahlt. hat, wird auf der Anzeigeeinheit dargesteilL 
welche Anderungen vornehmbar sind und wie diese durch- 
gefiihrt werden konnen. Die Darstellung erfolgt dabei kon- 
texsensidv, d. h. es werden nur solche Informationen darge- 
stellt, die fur die Einstellungen relevant sind. 

Ist die Anzeigeeinheit als Touch-Screen ausgebildet, so 
konnen zusatzlich die zugehorigen Bcdicnclcmcntc kontcx- 
sensitiv geordnet auf der Anzeigeeinheit dargestellt werden. 

Eine weitere aktive Hilfestellung kann der Kraftfahrzeug- 
fuhrer durch Empfehlungen wie beispielsweise Essen, Ra- 
sten, Tanken, Parken oder XJbernachten erhalten. Hierzu ak- 
ti viert der Kraftfahrzeugfuhrer emeut manuell das Verfahren 
und wahlt aus einer Vorschlagsliste aus, wozu er Empfeh- 
lungen erhalten mochle. Durch Zugrifl" auf die Daten eines 
Navigationssysteras wird eine Liste moglicher Vorschlage 
zusammengestellt, wobei gegebenenfalls Fahrerpraferenzen 
beriicksichtigt werden. In den einzelnen Empfehlungen 
kann sich der Kraftfahrzeugfuhrer Details anzeigen lassen 
sowie nach Auswahl einer Empfehlung dorthin navigieren 
lassen bzw. eine Bestellung vornehmen lassen, wobei bei- 
spielsweise die Rufnummer automatisch gewahlt wird. 

Die einzelnen Verfahren konnen selbstverstandlich auch 
kombiniert werden, d. h. gleichzeitig erfolgen EingrifFe in 
Komfortkomponenten und Fahrzeugzustandskomponenten. 
Wahlt der Kraftfahrzeugfuhrer beispielsweise wahrend der 
Fahrt einen im Kraftfahrzeug angeordnelen Fernseher aus, 
so wird dem Fahrer einerseits milgeteilt, daB dies wahrend 
der Fahrt nicht zulassig ist. Desweiteren erfolgt unmittelbar 
an die Warming eine Anfrage, ob eine Parkmoglichkeit ge- 
sucht werden soli. Wird dies durch den Kraftfahrzeugfuhrer 
bejaht, so sucht das System mit Hilfe eines Navigationssy- 
stems die nachste Parkmoglichkeit und navigierl den Kraft- 
fahrzeugfuhrer dorthin. Parallel zur Navigation konnen be- 
reits vorbereitende Einstellungen wie Senderwahl abgefragt 
und durchgefuhrt werden. 1st das Kraftfahrzeug zum Park- 
platz navigiert worden, wird der Kraftfahrzeugfuhrer ge- 
fragt, ob der Motor abgestellt werden soli, was dann gegebe- 
nenfalls durch das System selbsttatig durchgefuhrt wird. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines bevorzug- 
ten Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert. Die Figur zeigen: 

Fig. 1 eine Darstellung auf einer Anzeigeeinheit nach Ak- 
tivierung des Verfahrens, 

Fig. 2 eine Darstellung auf der Anzeigeeinheit nach ei- 
nem Fahrerwunsch nach Empfehlungen, 

Fig. 3 eine Darstellung einer Trefferliste, 

Fig. 4 eine Detaildarsteilung eines Treffers und 

Fig. 5 eine Darstellung der Treffer auf einer digitalen 
StraBenkarte. 

Dem Verfahren zur aktiven Hilfestellung eines Kraftfahr- 
zeugfuhrers in einem Kraftfahrzeug ist ein Aktivierungsfeld 
1 zugeordnet, das auf der als Touch-Screen ausgebildeten 
Anzeigeeinheit an stets der gleichen Stelie angeordnet ist. 
Wird dieses Aktivierungsfeld 1 betatigt, so veranden ein 
nicht dargcstcUtcs Steuergerat die aktucllc Darstellung auf 
der Anzeigeeinheit und erzeugt ein erstes Eingabemenu auf 
der Anzeigeeinheit. Dieses Eingabemenu umfaBt eine 
Kennzeichnung, daB das Verfahren aktiviert ist, in dem der 
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Name der Funkuon wie beispielsweise "BUTLER" einge- 
blendet wird, wobei zusatzlich der obere Rand des Eingabe- 
menus abgerundet ausgebildet isL Desweileren umfaBt das 
Eingabemenu drei Eingabefelder 2. auf denen alphanume- 
risch die Wahlmoglichkeiten dargestellt sind. Dabei kann 5 
der Nutzer zwischen den Eingabeoptionen "Empfehlungen", 
"Hilfe" und "Meldung wiederholen" wahlen, wobei die Ein- 
gabefelder 2 ais beriihrungssensitive Felder ausgebildet 
sind. Wird nun die Eingabeopuon "Empfehlungen" ausge- 
wahll, so erzeugt das Steuergerat eine Darstellung gemaB 10 
Fig. 2. 

Dabei isl das Eingabemenu gemaB Fig. 1 auf der An- 
zeigeeinheit nach oben verschoben worden. Unier dem Ein- 
gabemenu isl dann eine Auswahliiste der Gebiele angege- 
ben, fiir die das Verfahren dem Nutzer Empfehlungen geben 15 
kann, bier also "Essen", "Rasten", Tanken", Tarken" und 
"Ubernachten". Die Felder der Auswahliiste sind wie die 
Eingabefelder 2 als beriihrungssensitive Felder ausgebildet. 
Wahlt nun der Nutzer das Gebiet "Essen", so wird dieses 
farblich oder optisch hervorgehoben dargestellt. Desweite- 20 
ren wird dem ausgewahlten Feld ein beruhrungssensitives 
Feld "Offnen" zugeordnet, mittels dessen nahere Informa- 
uonen darstellbar sind. Der Nutzer kann jedoch durch Be- 
riihren zu einem anderen Gebiet oder einer anderen Einga- 
beopuon wechseln oder aber durch Beruhrung des "SchlieB- 25 
Feldes" 3 das Verfahren abbrecben. Nach dem Beriihren des 
Feldes Offnen" erzeugt das Steuergeral eine Vorschlagliste, 
die in Fig. 3 dargestellt ist. ZurErzeugung dieser Vorschlag- 
liste greift das Steuergeral auf die Dalenbasis eines Naviga- 
tionssystems zuriick, um die aktuelle Position des Kraftfahr- 30 
zeuges zu ermitteln. Ausgehend von dieser aktuellen Posi- 
tion durchsucht das Steuergerat eine interne oder externe 
Datenbank nut Gaststatten. Das Steuergeral wahlt dabei die 
Gaststatten aus, die sich innerhalb eines bestimmten Um- 
kreises um die aktuelle Position befinden, wobei zusatzlich 35 
Fahrerpraferenzen wie beispielsweise "keine japanische Ru- 
che" beriicksichtigt werden. Mochte nun der Nutzer zu einer 
Gaststatte Details erhallen, so wird diese Gaststatte in der 
Vorschlagliste selekliert und das eingeblendete Feld "De- 
tail" akliviert. Eine beispielhafte Detaildarstellung ist in Fig. 40 
4 dargestellL Auf Wunsch kann sich der Nutzer die Speise- 
karte vorlesen lassen, wozu das Feld "Vorlesen" belatigt 
wird. Durch Betatigen des Feldes 4 wird automatisch eine 
Telefonverbindung zu der Gaststatte hergestellt, beispiels- 
weise um einen Tisch zu bestellen. Mochte hingegen der 45 
Nutzer Navigationsdaten zu der Gaststatte erhalten, so wird 
bei Betatigung des Feldes "Navigation" eine digitale Stra- 
Benkarte mil Routenfiihrung gemafi Fig. 5 auf der Anzeige- 
einheit dargestellt. 

50 

Patentanspruche 

1. Verfahren zur akuven Hilfestellung eines Kraftfahr- 
zeugfiihrers in einem Kraftfahrzeug, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB inittels mindestens eines Sleuergerates 55 
und einer Ein- und Anzeigeeinheii eine automatische 
Unterstiitzung bei der Kommunikation zwischen dem 
Kraftfahrzeugfuhrer und dem Fahrzeugsystem gegeben 
wird. 

2. Verfahren zur aktiven Hilfestellung nach Anspruch 60 
1, dadurch gekennzeichnet, daB dem Kraftfahrzeugfuh- 
rer kontex- und/oder praferenzbezogen Eingabeopuo- 
nen angeboten werden, die nach Auswahl durch den 
Kraftfahrzeugftihrer selbsttaug durchgefiihrt werden. 

3. Verfahren zur aktiven Hilfestellung nach Anspruch 65 
1 oder 2, wobei das Steuergerat auf die Daten von fahr- 
zeugzustandsrelevanten Sensoren und Steuergeraten 
zugreifen und den Steuergeraten sowie Einrichtungen 



4 

zur externen Kommunikation Steuerbefehle ubermit- 
teln kann, umfassend folgende Verfahren sschritte: 

a) Erfassen eines kritischen Fahrzeugzustandes 
durch das Steuergeral durch Auswertung der Da- 
ten der fahrzeugrelevanten Sensoren und Steuer- 
gerate, 

b) Erstellen einer Liste von moglichen Handlun- 
gen des Kj^ittahrzeugfuhrers auf den erfaBten kri- 
U'schen Fahrzeugzu stand. 

c) Darstellen des erfaBten kriuschen Fahrzeugzu- 
standes und der moglichen Handlungen des Kraft- 
fahrzeugfuhrers auf der Anzeigeeinheit und 

d) Durchfuhrung der durch den Kraftfahrzeug- 
fuhrer ausgewahlten Handlung durch das Steuer- 
gerat. 

4. Verfahren zur akuven Hilfestellung nach Anspruch 
1 oder 2, wobei das Steuergerat auf die Daten von 
Kornfortstcucrgcralcn zugreifen und den Komfortgcra- 
ten Steuerbefehle ubermilleln kann, umfassend fol- 
gende Verfahrensschritte: 

a) Manuelles Aktivieren des Verfahrens durch 
den Kraftfahrzeugfuhrer, 

b) Darstellen einer Eingabeaufforderung auf der 
Anzeigeeinheit, welche Komforteinstellung ver- 
andert werden soli, 

c) Kontex- und praferenzsensiuves Zusammen- 
stellen der gemaB Eingabe relevanten Bedienein- 
stellungen und/oder Bedienelemente auf der An- 
zeigeeinheit durch das Steuergerat und 

d) Durchfuhren der eingegebenen Steuer. 

5. Verfahren zur aktiven Hilfestellung nach Anspruch 
1 oder 2, wobei das Steuergerat auf eine interne und/ 
oder externe Datenbasis zugreifen kann, umfassend 
folgende Verfahrensschritte: 

a) Manuelles Aktivieren des Verfahrens durch 
den Kraftfahrzeugfuhrer, 

b) Darstellen einer Liste von moglichen Empfeh- 
lungen auch der Anzeigeeinheit, 

c) Durchfuhren eines kontex- und/oder prafe- 
renzsensitiven Abfragedialogs zur Ermittlung des 
Fahrerwunsches, 

d) Darstellen der moglichen Handlungen, die zu 
dem ermittelten Fahrerwunsch ausfuhrbar sind 
und 

e) Durchfuhren der vom Kraftfahrzeugfuhrer 
ausgewahlten Handlung durch das Steuergerat. 

6. Vorrichtung zur Durchfuhrung eines Verfahrens 
nach einem der vorangegangenen Anspriiche, umfas- 
send ein Steuergerat und eine Ein- und Anzeigeeinheit, 
wobei das Steuergerat mil einem CAN-Bus des Krafl- 
fahrzeuges verbunden ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Anzeigeeinheit als Touch-Screen aus- 
gebildet ist 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dem Steuergerat eine als Spracher- 
kennungseinheit ausgebildete Eingabeeinheit zugeord- 
net ist. 
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